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ROBERT BOSCH GMBH, 70442 Stuttgart 

Ve rfahren und Vonichtung zur Steuerung einer Ruckrollverhinderunflseinrichtung 
Stand der Technik 

Die Erfmdung geht aus von einem Verfahren und einer Vonichtung zur Steuerung einer 
Ruckrollverhinderungseinrichtung. 

Aus der DE 195 25 552 Al sind ein Verfahren und eine Anordnung zum Halten eines 
Fahrzeugs auf geneigter Fahrbahn bekannt. Dabei werden die Fahrzeuggeschwindigkeit, 
die Bremspedalbetatigung, das Anfahrmoment, der Betriebszustand des Fahrzeugmotors, 
das Betatigen einer Feststellbremse und das Aktivieren eines Haltesystems ermittelt. 
Wenn das Haltesystem aktiviert ist und die Fahrzeuggeschwindigkeit unter einem 
Grenzwert liegt, wird die Bremskraft bzw. der Bremsdruck aufrechterhalten, wenn das 
Bremspedal betatigt ist und kein Anfahrmoment sensiert wird. Es wird die Bremskraft 
erhoht, wenn bei ausgeschaltetern Antriebsmotor weder das Bremspedal noch die Fest- 
stellbremse betatigt werden oder wenn bei eingeschaltetem Motor weder eine Bremspe- 
dalbetatigung noch ein Anfahrmoment festgestellt werden. Die Bremskraft wird abge- 
baut, wenn bei ausgeschaltetern Motor und nicht betatigtem Bremspedal die Feststell- 
bremse angezogen ist oder bei eingeschaltetem Motor ein Anfahrmoment sensiert wird. 
Mit Hilfe eines Tiirkontaktes und/oder eines Sitzkontaktes kann ein Warnsignal ausgelost 
werden. 

Die Merkmale der Oberbegriffe der unabhangigen Anspruche sind der DE 195 25 552 
Al entnommen. 



Vorteile der Erfindung 

Die Erfmdung geht aus von einem Verfahren zur Steuerung einer Riickrollverhinde- 
rungseinrichtung, bei dem 
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das Vorliegen einer geoffneten Fahrzeugtur detektiert wird und 
ein Stillstand des Fahrzeugs detektiert wird. 
Der Kern der Erfindung besteht darin, dass 

bei Vorliegen einer geoffneten Fahrzeugtur zum Zeitpunkt des Eintritt des Fahrzeug- 
stillstands oder wahrend des Fahrzeugstillstands (d.h. zum Zeitpunkt des Eintretens 
des Fahrzeugstillstands oder wahrend des Fahrzeugstillstands ist bzw. wird die Tur 
geoffnet) die Ruckrollverhinderungseinrichtung nicht aktiviert wird. 
Beispielsweise bei Einparkvorgangen ist haufig die Fahrertur leicht geoffnet, urn dem 
Fahrer einen besseren Blick auf die Fahrbahn zu ermoglichen. Vorteilhafterweise wird 
durch die vorliegende Erfindung verhindert, dass nach erfolgtem Einparkvorgang mit ge- 
offneter Fahrertur (Fahrzeug steht jetzt still) der Hillholder falschlicherweise aktiviert 
wird. Bei einem aktivierten Hillholder wurde die Gefahr bestehen, dass der Fahrer das 
Fahrzeug verlasst (imguten Glauben, dass das Fahrzeug stehen bleibt) und plotzlich setzt 
sich das Fahrzeug nach Ablauf der Haltezeit des Hillholders ohne Fahrer in Bewegung 
(sofem das Fahrzeug auf einer in Fahrzeuglangsrichtung geneigten Flache eingeparkt 
wurde). 

Der Begriff „Fahrzeugstillstand" ist dabei in einem weiten Sinne zu verstehen. Ein „ex- 
akter" Fahrzeugstillstand, bei dem die Geschwindigkeit v des Fahrzeugs mathematisch 
exakt Null ist, ist nicht erfassbar. Deshalb ist der Begriff , JFahrzeugstillstand" so auszu- 
legen, dass die Fahrzeuglangsgeschwindigkeit kleiner als eine sehr geringe Grenzge- 
schwindigkeit ist. Dies kann auch so ausgedriickt werden, dass „im wesentlichen Fahr- 
zeugstillstand" vorliegt. 

Damit handelt es sich bei dem erfindungsgemafien Verfahren um ein Verfahren zur Ver- 
hinderung der Aktivierung einer Riickrollverhinderungseinrichtung. 

Unter dem Begriff , JRuckrollverhinderungseinrichtung ist dabei ein Hillholder zu verste- 
hen, welcher das Zuriickrollen eines Fahrzeugs an einem Berg wahrend eines Anfahrvor- 
gasgs, d.h. das Wegrollen eines Fahrzeugs in die bergabwartige Richtung, verhindern 
soU. 

Eine vorteilhafte Ausgestaltung ist deshalb dadurch gekennzeichnet, dass ein Stillstand 
des Fahrzeugs dann detektiert wird, wenn die Fahrzeuglangsgeschwindigkeit einen vor- 
gebbaren, sehr kleinen Grenzwert unterschreitet. 
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Eine vorteilhafte Ausgestaltung ist dadurch gekennzeichnet, dass es sich bei der geoff- 
neten Fahrzeugtur urn die Fahrertiir handelt. 

Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung ist dadurch gekennzeichnet, dass eine geoffhete 
Fahrzeugtur uber einen Tiirkontaktschalter erfasst wird. Ein Tiirkontaktschalter ist in na- 
hezu alien Fahrzeugen enthalten. Dadurch lasst sich die vorliegende Erfindung vorteil- 
hafterweise ohne wesentlichen Zusatzaufwand realisieren. 

Die Vorrichtung zur Steuerung bzw. Verhinderung der Aktivierung einer Riickrollver- 

hinderungseinrichtung enthalt 

Tiirzustandsdetektionsmittel zur Detektion einer geoffheten Fahrzeugtur und 
Stillstandsdetektionsmittel zur Detektion eines Fahrzeugstillstands 

Der vorteilhafte Kern der Vorrichtung besteht darin, dass weiterhin 

Aktivierungsverhinderungsmittel vorhanden sind, welche bei einer zum Zeitpunkt 
des Eintritts des Fahrzeugstillstands detektierten geoffheten Fahrzeugtur die Aktivie- 
rung der Ruckrollverhinderungseinrichtung verhindern. 

Eine vorteilhafte Ausgestaltung ist dadurch gekennzeichnet, dass die Tiirzustandsdetekti- 
onsmittel den Zustand der Fahrertiir detektieren. 

Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung ist dadurch gekennzeichnet, dass die Tiir- 
zustandsdetektionsmittel als Tiirkontaktschalter ausgepragt sind. 

Weitere vorteilhafte Auspragungen der Erfindung sind den Unteranspriichen zu entneh- 
men. 

Zeichnung 

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist in den Zeichnungen 1 und 2 dargestellt. 
Fig. 1 zeigt den Ablauf des erfindungsgemaBen Verfahrens. 
Fig. 2 zeigt den Aufbau der erfindungsgemaBen Vorrichtung. 
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Ausfuhrungsbeispiele 

Hill-Hold-Control (auch als HHC oder als , .Hillholder" bezeichnet) ist ein System, wel- 
ches den Fahrer beim Anfahren von der Bedienung der Handbremse befreit. HHC ver- 
hindert durch Aufrechterhaltung CEinsperren") des vom Fahrer aufgebrachten Brems- 
drucks das Zuriickrollen des Fahrzeugs beimLSsen des Bremspedals bis zum eigentli- 
chen Anfahren. Der Bremsdruck ist fUr die Dauer einer festen oder variablen Haltezeit 
vom HHC-System eingesperrt. Urn dem Fahrer ein komfortables Wechseln vom Brems- 
pedal auf das Gaspedal zu ermoglichen, kann die Haltezeit (d.h. Einsperrdauer) des 
Bremsdrucks nicht beliebig kurz gewahlt werden. Somit kann es moglich sein, dass der 
Fahrer das Fahrzeug wahrend der Haltezeit verlasst. Wird anschlieBend der Bremsdruck 
freigegeben (nachdem der Fahrer das Fahrzeug verlassen hat), kann das Fahrzeug ohne 
den Fahrer wegrollen. 

Bei Fahrzeugen mit Schaltgetrieben kann mittels eines Kupplungsschalters die Prasenz 
des Fahrers beim Anfahrvorgang iiberpriift werdep. Bei Fahrzeugen mit automatisierten 
Schaltgetrieben, Automatikgetrieben oder CVT-Getrieben (= stufenloses Automatikge- 
triebe) ist dies jedoch nicht moglich. 

Um das Verlassen des Fahrzeugs durch den Fahrer bei aktiviert bleibender HHC- 
Funktion zu verhindem, besteht die Moglichkeit, den FahrertUrkontaktschalter (bzw. die 
Stellung des Fahrertiirkontaktschalters) auszuwerten. Weiterhin ist es durch Auswertung 
des Fahrertiirkontaktschalters mSglich, die Haltezeit des HHC-Systems zu verlangern. 
Dabei muss aber sichergestellt werden, dass der Fahrer das Fahrzeug in dieser Zeit nicht 
auf anderem Wege verlassen kann (z.B. durch die Beifahrertur oder eine andere Tur, 
Fenster, offenes Dach,...). 

MOgliche Formen der Auswertung des Fahrertiirkontaktschalters konnen sein: 

- HHC wird bei offener Fahrertiir nicht aktiviert, auch wenn alle anderen Bedingungen 
zur Aktivierung von HHC erfullt sind. 

- Bei bereits aktivierter HHC-Funktion wird HHC beendet, wenn die Fahrertiir geoff- 
net wird und die Bremse nicht getreten ist. 
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Neben dem Fahrertiirkontaktschalter kann auch zusatzlich noch der Beifahrertiirkontakt- 
schalter ausgewertet werden. 

In Fig. 1 ist der Ablauf des erfindungsgemafien Verfahrens skizziert. Der Start des Ver- 
fahrens ist in Block 100. AnschlieBend wird in Block 101 das Vorliegen einer geoffneten 
Fahrertur detektiert. In Block 102 wird danach ein Stillstand des Fahrzeugs detektiert. 
AnschlieBend wird in Block 103 uberpruft, ob zum Zeitpunkt des Eintretens des Fahr- 
zeugstillstands bereits eine geoffnete Fahrzeugtiir vorlag. Alternativ kann auch bei einem 
stillstehenden Fahrzeug uberpruft werden, ob eine geoffnete Fahrzeugtiir vorliegt. Lautet 
die Entscheidung , ja" (als „y" in Fig. 1 eingezeichnet), dann wird in Block 104 die Akti- 
vierung der Ruckrollverhinderungseinrichtung verhindert. Lautet die Antwort in Block 
103 dagegen „nein" (als „n" in Fig. 1 eingezeichnet), dann wird zum Start des Verfahrens 
in Block 100 zuruckverzweigt und die Aktivierung der Ruckrollverhinderungseinrichtung 
wird nicht verhindert. 

Der Aufbau der erfindungsgemaBen Vorrichtung ist in Fig. 2 dargestellt Dabei enthalt 

- Block 201 Turzustandsdetektionsmittel zur Detektion einer geoffneten Fahrzeugtur 
und 

- Block 202 Stillstandsdetektionsmittel zur Detektion eines Fahrzeugstillstands 
Die Ausgangssignale der Blocke 201 und 202 werden Block 203 zugefuhrt. Block 203 
enthalt Aktivierungsverhinderungsmittel, welche bei einer zum Zeitpunkt des Eintritts 
des Fahrzeugstillstands (oder wahrend des Fahrzeugstillstands) als geoffhet detektierten 
Fahrzeugtiir die Aktivierung der Ruckrollverhinderungseinrichtung verhindern 



- 6 - 

R. 304368 



AnsprUche 



1. Verfahren zur Steuerung einer RiKkrollverhinderungseinrichtung, bei dem 

- das Vorliegen einer geoffneten Fahrzeugtur detektiert wird (101), 

- ein Stillstand des Fahrzeugs detektiert wird (102), 
dadurch gekennzeichnet, dass 

- bei Vorliegen einer geoffneten Fahrzeugtur zum Zeitpunkt des Eintritts des Fahr- 
zeugstillstands oder wahrend des Fahrzeugstillstauds die Aktivierung der Ruckroll- 
verhinderungseinrichtung verhindert wird. (103). 



2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass es sich bei der geSffneten 
Fahrzeugtur um die Fahrertiir handelt. 

3. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass eine geoffnete Fahrzeugtur 
uber einen TUrkontaktschalter erfasst wird. 

4. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass ein Stillstand des Fahr- 
zeugs dann detektiert wird, wenn die Faluzeuglangsgeschwindigkeit einen vorgebbaren, 
sehr kleinen Grenzwert unterschreitet. 

5. Vorrichtung zur Steuerung einer Riickrollverhinderungseinrichtung, welche 

- TUrzustandsdetektionsmittel (201) zur Detektion einer geoffneten Fahrzeugtur und 

- Stillstandsdetektionsmittel (202) zur Detektion eines Fahrzeugstillstands 
enthalt, dadurch gekennzeichnet, dass weiterhin 

- Aktivierungsverhinderungsmittel (203), welche bei einer zum Zeitpunkt des Eintritts 
des Fahrzeugstillstands oder wahrend des Fahrzeugstillstands als geoffnet detektier- 
ten Fahrzeugtur die Aktivierung der Ruckrollverhinderungseinrichtung verhindern 

vorjhanden sind. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Turzustandsdetekti- 
onsmittel den Zustand der Fahrertiir detektieren. 



7. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Turzustandsdetekti- 
onsmittel als TUrkontaktschalter ausgepragt sind. 
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ROBERT BOSCH GMBH, 70442 Stuttgart 
Zusammenfassung 

Verfahren und Vorri chtung zur Steuerung einer Ruckrollverhinderungseinrichtung 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren und einer Vorrichtung zur Steuerung einer Riick- 
rollverhinderungseinrichtung, bei dem 

das Vorliegen einer geoffneten Fahrzeugtur detektiert wird und 

ein Stillstand des Fahrzeugs detektiert wird. 
Der Kern der Erfindung besteht darin, dass 

- bei Vorliegen einer geoffneten Fahrzeugtur zum Zeitpunkt des Eintritts des Fahr- 
zeugstillstands oder wahrend des Fahrzeugstillstands die Ruckrollverhinderungsein- 
richtung nicht aktiviert wird. 



(Fig. 1) 
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Fig. 2 



